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VSEOBECNE:

Obec Brod u Stiibra se nachdzi zdpadné od Plzné, jihozdpadné od mésta Kladruby v blizkosti
dalnice D5. Uzemi stavby se nachdzi v oboustranné zdstavbé obce, jednd se tedy o tzemi
zastavéné. Projektova dokumentace chodniku pro pesi byla vypracovana na zadost investora —
Mésto Kladruby za tucelem zvySeni bezpeCnosti a plynulosti pii pohybu chodcii a vozidel
podél silnice I11/2037. Stavajici chodnik je veden pouze v ¢dsti priitahu obce, noveé navrZzend
¢ast navaze na stavajici chodnik a bude slouZit jako trasa pro pési v ramci celého pratahu
obce. Je nutno upravit dnes jiZ nevyhovujici stav dané lokality s ucelem zajiSténi veétsi
bezpecnosti pohybu chodcti a vozidel. Dand lokalita se nachdzi ve stfedu obce v nadmoiské
vyScecca4lS5mnm. —425 mnm.

Reseny tsek SO 110 CHODNIK PRO PESI se na ZU napojuje na stavajici chodnik po p&si
sil. I1I/20317 smér Tunéchody, KU je vymezeno hranici intravildnu a extravilanu obce smér
Kladruby. Délka feSeného useku komunikace SO 110 je 160,63m v intravildnu obce a 10,0m
v extravildnu obce z divodu napojeni 1ks sjezdu k pilehlé nemovitosti. Sitka chodniku je
2,00m. Ve staniceni 0,06000km — 0,07000km bude opraveno stavajici dopravni napojeni —
stykova ktizovatka.

Souédsti stavby je SO 120 ODVODNENI KOMUNIKACE — UV + PRIPOJKY. Nové uliéni
vpusti v poctu 4ks po celé délce fesSeného useku.

V okoli komunikace s novych chodnikem jsou rodinné domky a mensi provozovny.

Vodovodni fad neni pfedmétem feSeni tohoto projektu — zlstava stavajici.

KONCEPCE POZARNI BEZPECNOST STAVEB:

PoZarni bezpecnost staveb je feSena podle nasledujicich norem:

(:JSN 73 0833 Budovy pro bydleni a ubytovani
CSN 73 0802 Nevyrobni objekty
CSN 73 0804 Vyrobni objekty

POZARNI RIZIKO:

Venkovni chodniky jsou posouzeny jako zpevnénd venkovni plocha bez nosnych konstrukci.

EVAKUACE:

V naSem pfipad¢ se nejednd o uzavieny objekt, evakuace se nestanovuje.

ODSTUPOVE VZDALENOSTTI:

Odstupy se v tomto piipadé nestanovuji.



POZARNI VODA:

Nejsou z pozarniho hlediska kladeny zadné pozadavky na vnitini a vnéj$i zdroj poZarni vody.

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE:

Stavajici komunikace je posuzovana z hlediska piistupové komunikace pro poZarni
automobily v souladu s CSN 73 0833 a CSN 73 0802.

Dle CSN 73 0833 ¢l. 4.4.1 musi vést pifstupovd komunikace alespoit do vzdalenosti 50 m od
vSech vchodi do objektu, kterymi se predpoklddd vedeni protipozarniho zdsahu. Za
piistupovou komunikaci se povazuje nejméné¢ jednopruhova silnicni komunikace se Sitkou
vozovky nejméné 3,0 m.

Dle CSN 73 0802 ¢1. 12.2.1 musi vést piistupovd komunikace alespoii do vzdalenosti 20 m
od vSech vchodil do objektu, kterymi se predpoklada vedeni protipozarniho zasahu.

Dle CSN 73 0802 ¢l. 12.2.2 se za piistupovou komunikaci se povaZuje nejméné jednopruhova
silni¢ni komunikace se $itkou vozovky nejméné 3,0 m.

Je-li piistupovd komunikace navrzena jako jednopruhova (jeden jizdni pruh), musi byt
projektovym feSenim zajiStén zdkaz odstaveni a parkovani vozidel. Je-li vice jizdnich pruhti ,
musi byt tento zdkaz alesponl v jednom jizdnim pruhu.

V nasem pfiipad¢ je komunikace dvoupruhovéd a ma Sitku 5,5 m ( jeden jizdni pruh je Sitky
2,75 m). Tato komunikace je z poZarniho hlediska posouzena jako jednopruhova a je
prujezdna.

Stavajici komunikace, kterd je feSena z poZarniho hlediska jako jednopruhova, bude mit
projektovym feSenim zajiStén zdkaz odstaveni a parkovani vozidel. Parkovani bude pouze na
vyhrazenych parkovacich stani.

V misté novych parkovacich stani nejsou Zadné nastupni plochy pro pozarni zasah.

ZAVER:

Stavajici komunikace , kterd slouZi jako ptfijezdové komunikace pro protipoZarni zasah,

vyhovuji jako piijezdovd komunikace pro pozarni automobily.

Ing. Yveta Jilkova
V Plzni 03/2020



